Bra ”glid” hos béatbotten

Baittester och segelegenskaper

Battester nimner aldrig om den provade baten har slit botten eller ej. Trots att bottens skick dr mycket avgdrande for
batens segelegenskaper. En bat som har skapliga segel men en skrovlig botten (eller fast propeller) hjélps inte av aldrig sa
bra och exklusiva segel, eftersom det r som att segla med handbromsen atdragen. Utan att veta provbatens bottenyta &r det
svart att ta stdllning till dess egentliga segelegenskaper. Speciellt nér flera liknande
segelbatar provseglas mot varandra dr kinnedom om bottens slédthet avgorande for vilka
slutsatser som kan dras.

I grunden skall ytan vara helt sldt men det visar sig finnas ett antal ytor som ger dnnu
lagre friktion &n en helt sldt. Fragan om hur man kan sidnka glidfriktionen pa t.ex. en bét
har sysselsatt mangder av vetenskapsmén och ingenjorer. Naturen visar flera sétt bl.a.
fjdderdrékt, slemmighet, eller smaréfflor. Den gemensamma ndmnaren tycks vara att
nérvaro av ndgot som ddmpar vibrationer” vid ytan kan fordr6ja och minska att
stromningen &vergar att bli turbulent, alltsé att det bildas ett kaos av virvlar som
bromsar. For seglare ar delfiners formaga att simma i hdga farter utan synbar
anstidngning i timmar ett av bevisen pa vad som dr mojligt.

Kommer ni ihag ndr USA med Stars & Stripes tog tillbaka Americas Cup
fran Australien 1987? De anvénde en tejp med sma rifflor utvecklade av
NASA. Principen dr inte s okdnd och har manga tillimningar. Liknande typ
av rafflor forekommer dven i naturen bl.a. hos hajars hud, och har pa senare
tid dven utnyttjats pd simdrékter for tdvlingssimmare. Efter Americas Cup
forbjods sadant i de internationella kappseglingsreglerna, § 53, och det ser ut
att bli s& dven for simning.

Vetenskapliga rifflor

Figuren visar riffeltyper som i forsok ger c:a 8% resp. 12% minskad
glidfriktion jamfort med en spegelblank yta. Rifflorna anses fungera genom
att ddmpa bl.a. de langsgaende virvelbildningar som bildas i skrovytan.

Efter kontakter med tva olika forskare inom
stromningsteknik, William George (professor pa
Chalmers) och Konrad Koeltzsch, for att fa belyst lite .
mera exakt vilka dimensioner pa réafflor som borde vara -
optimala for en segelbat runt 4-7 knop visar det sig att
bada kommer fram till att rdfflorna skall ha foljande 8% 12%
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dimensoner for att vara optimala: For 4 knop,
riffelavstand 0,2 mm, for 7 knop, riffelavstand 0,1 mm. Eftersom vagbildningsmotstandet for véra vanligare batar borjar
bli tydligt vid ungefar 5-6 knop, sa bor man optimera rafflorna for c:a 4 knop, alltsé skall man ha c:a 5 réafflor per mm.
Hojden pa réfflorna skall da vara c:a halva delningen, alltsa c:a 0.1 mm. Strdmningsriktningen behdver bara stimma inom
10 grader.

Vad gor da en snabb botten?

Om friktionen kan minskas far man en tydlig pdverkan pa farten vilket kan forstds genom att studera ett typiskt
motstdndsdiagram. I omradet med mest friktionsmotstdnd ger en liten minskning av motstandet en markbar 6kning av
farten. Déarigenom sker dven en 6kning av fartvinden, (vindkraften 6kar med kvadraten pa vindhastigheten) och farten dkar
ytterligare ndgot. Béten “borjar segla”. Det ér alltsd véldigt viktigt i svag vind att baten pa detta sétt kan komma igéng.
Man kan nog rikna med fartskillnader pa bortat en halv knop eller mer i 4-knopsomrédet, om man jamfor en vanlig rollad
yta och en helt sldt yta. Med réafflor kanske ett par tiondelar till.

Stars and Stripes vinster 6ver Kokaburra -87 utspelade sig i ndgorlunda friska vindar dé skillnaderna i glidmotsténd inte ar
lika uttalade, det dr vagbildningsmotstandet som dominerar da.

Kappseglingsreglerna, ISAF RRC, §53: En bét far
inte spruta ut eller avge nagot &mne sasom en
polymer eller ha sérskilt strukturerade ytor som skulle
kunna forbéttra karaktiren pa vattenstrom-ningen
inom grénsskiktet.

Tva siitt att méta hur bra baten glider.

Bada metoderna kréver stiltje och végfritt, och att loggimpellern ar fri
fran slem och beviaxning. GPS-fart dr vanskligt, det ar ofta ett par tiondels
knop stromt.

Metod 1: Nar baten ar nysjosatt, kor for motor i 5 knop, lagg i
tomgéngsback sa propellern féller ihop sig, lagg frilage, och mét hur lang
tid det tar att farten minskar fran 4 knop till 2 knop. Jimfor sedan detta

vid ett senare tillfélle da slemmet tilltagit. Grays paradox:

Metod 2: Forutsétter att propellern absolut inte blir bevuxen av nagonting 1936 framforde Gray problemet att delfiner simmar mycket
alls (tvatta den innan). Kor motorn EXAKT pa ett visst varvtal som ger fortare och under langre tid dn vad de har fysiska resurser
omkring 4 knops fart. Jamfor den fart som varvtalet ger vid borjan och for enligt géngse stromninngsléra, och detta hade inte
slutet av sdsongen. tidigare identifierats av vetenskapen. Deras 16sning tycks
Har man en bekant med en likadan bat kan man forstds prova Metod 1 vara att huden i sig har den 6nskvérda dimpningen, och

nédr man kor parallellt. detta har simulerats av forskare med delvis lyckat resultat
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Vad man faktiskt kan gora. (Littjan dr uppfinningarnas moder) gl e

(Kallas dven mohairborste, planstryk, jetstrykare)
De bestar av mohairtyg med en platta bakom. Far man
inte tag i en som redan har ett vaddinlagg under

Teorier i all dra, men det enda intressanta ar ju att kunna
astadkomma nagot for den egna baten, och helst sa att det inte leder

till en massa upprepat jobb. Alltsa, kan man ordna en yta som glider mohairtyget sa far man sjilv ordna det med t.ex.

latt, ar bevaxningsskyddad och som inte stdrs av §53? syntetisk stoppningsvadd for mébler. Annars fungerar
det inte pa skrovets dubbelkrokta yta. Man anvander

Till att borja med méste utgdngsytan pd biten vara sldt nog. Om sedan en hogsmal firgburk med ndgra spikhal i kanten

baten har epoxirollad apelsinskalsknottrig yta far man rdkna med av locket s4 man kan halla firgen direkt pa mélardynan.

o . o o . o . Da k: ora si d d i hand h
nédgra dagars jobb pa en 10-metersbat. Men detta dr ett engdngsjobb. buik;? Eirérrgfds: %ylrlr; epé g?ﬁgalnf:l 1ar?11:i deir;toscom

Det récker att slipa med 80-100-papper pa en exenterslip, och man 16sningsmedlet inte avdunstar sa firgen tjocknar.
gér bara ned till “knotterdalarnas” botten. D& minskar inte
epoxiskiktets minsta effektiva tjocklek, som ju &r i dalarna.

Sen anvénder man en sjélvpolerande farg som fyller ut resterade slipspar. Man anvinder en malardyna och extra utspadd
farg (konsistens mellan mjolk och filmjélk) som man for i stromningsriktningen. Och som sagt, det rdcker att traffa ratt
riktning inom +/- 10 grader nédr. Det brukar ga dubbelt sa fort att mala botten pa detta sétt jamfort med att rolla.

Mélar man flera gdnger skall man jidmna av med att sickla den torkade fargen med hjélp av en spackelspade med
trahandtag. Om den underliggande ytan é&r slédt gar det mycket fort att sickla av
hela botten, kanske 20 minuter.

Spackelspaden som Sickel:
Man haller den med béda hénderna pa var sin
sida om handtaget, lutar den till nistan

Efter forsta aret kan det racka med en strykning, beroende pa val av bottenfarg parallelit med batbotten, och for den med

och var béten finns. Man sicklar inte efter sista strykningen, det &r da réfflorna eggen framat. Se till att stalets framkant ér
som bildas av borsten skall behallas. Den som &r extra ambitios for att optimera slipat fyrkantigt och vasst., kan litt goras
sin batbotten kan med hjilp av ett bra forstoringsglas se pa de spar som med en fil i ett skruvstycke, mot vilken

framkantseggen stills. Runda de vassa

mohairborsen 1dmnat i ytan, och jamfora med de idealiska 5 st per millimeter. - 3
stalhornen lite..

Sen kan man laborera vidare med olika malardynor och utspadningar for att
optimera. Men oavsett detta kommer metoden att leda till en mycket sldt botten,
och bara det ar ju efterstrdvansvért nog.

Vid batupptagningen pa hosten medan fargen fortfarande &r lite mjuk bor man passa pa att ga 6ver botten med
spackelspaden, och da ger det snabbt resultat. Kommande var behdver man bara sickla lite igen fore pAmaélning for att
forbittra ytterligare. Sen malas négot eller ndgra lager utspadd farg. Hela detta arliga jobb gér véldigt snabbt ndr man ar
van, minst lika fort som en enda mélning med roller, tiden att sickla och planstryka ar liten jamfort med rollning.

Med méngarig erfarenhet av metoden kan man konstatera att nyttan av riaffeleffekten verkar klinga av efter ndgra méanader i

vattnet, men det sker saktare pa ostkusten dn pé vastkusten dar bioslembildningen é&r kraftigare.

Det dr dock tinkbart att det 4ven finns en slags optimal tjocklek pa bioslemmet, dir det Ytterligare malningstips: Om
medverkar lite i smévirveldimpningen. S& smaningom blir det dndé for tjockt och da gér det T?:?.Eott)tegfartigsﬂigoli lossat,
trogare. Men vid den arstiden brukar det finnas tillfillen med bra badtemperatur, sd man kan S ey

.. . . . . . o lagom i ett burklocka och
borsta bort slemdverskottet. Den som kappseglar seriost kan ju alltid lyfta baten for att tvitta spackla sen med detta under

fram ytan igen. Och eftersom det hela ju bara handlar om ett sitt att mala s l4r det knappast gd | vintern.

att falla baten mot §53....



